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Abbildung 1 - TLF

TANKLOSCHFAHRZEUG

Tankloschfahrzeuge haben den Vorteil,
dass neben der Mannschaft und der
feuerwehrtechnischen Ausrustung auch
eine gewisse Menge von Ldschwasser
mitgefuhrt wird.

Eine vom Fahrzeugmotor angetriebene

" EINBAUPUMPE (Kreiselpumpe) und

eine Schnellangriffseinrichtung
ermdglichen einen raschen
Léschwassereinsatz mit dem TLF.

Auch eine Seilwinde kdnnte eingebaut sein, die vom Nebenantrieb aktiviert wird.

Mitgeflihrte Aggregate, wie Notstromaggregat und Hydraulikpumpe fir die hydraulischen

Rettungsgerate werden vom TLF-Maschinist bedient.
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Abbildung 2 - Fahrzeugantrieb
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PUMPENANTRIEB

Tankinhalt
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Abbildung 3 — Pumpenantrieb
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e Die Einbaupumpe wird Uber einen NEBENANTRIEB des Fahrzeuges und Uber
Gelenkwellen (mit Getriebezwischenschaltung) angetrieben.

e Die Zuschaltung der Pumpe erfolgt meist elektropneumatisch
a) im Fahrerhaus — immer Kupplung dricken ausschalten immer dort,
b) direkt vom Bedienstand k} wo eingeschaltet wurde!

e Die Anzeige erfolgt sowohl im Fahrerhaus als auch am Pumpenbedienstand.

e Keine Fahrbewegungen bei eingeschaltetem Pumpenantrieb ohne vorheriger
Pumpenbereitschaft (Wasser in der Pumpe) !

e Pumpe ausschalten: - vor dem Fahrbetrieb;
- wenn Motor wahrend des Pumpbetriebes abgestellt wurde, sollte vor neuerlichem
Motorstart der Nebenantrieb ausgeschaltet werden.
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Aufbau und Bedienelemente von Tank und Einbaupumpe:
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Abbildung 4 - Aufbau & Bedienelemente Tank Einbaupumpe

Reines Zubringwasser wird in den Tank gepumpt, Schmutzwasser in den Saugeingang!
Bei Einspeisung vom Hydrant wird der Einbau eines Druckbegrenzers empfohlen, um

Wasserschlage (Schaden) im Hydrantennetz zu vermeiden!

Vormischerbetrieb ist nur bei Tanksaugbetrieb moglich (kein Eingangsdruck am

Saueingang!)
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Funktionsweise von computerunterstitzten TLF-Pumpen mit Folgesteuerungen:
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Abbildung 5 - Aufbau TLF

Eingabemdglichkeiten tber Touchflache und Funktionstasten

e Pumpenbereitschaft

e Tankspeisung (Reinwasser) — automatisch

e Fremdspeisung (Schmutzwasserbetrieb):

Beim Umschalten von Tankwasserbetrieb auf Schmutzwasserbetrieb ist zu beachten:
a) Vordruck max. 5 bar

b) Motordrehzahl reduzieren (sonst entsteht Wasserschlag)

Saugbetrieb (iber Saugeingang)

Entleerungsstatus

Trockensaugen — Status

Vakuumprobe — Status

Version 2 (10/2018)



Schaumzumischung
flir Vormischer

Aufbau einer i}
Einbaupumpe

|
‘.-"—'x— : :_—

]
—

,
=

Ansaugpumpe
mit OL!

Antriebvom n , e
Fahrzeug- i | S ) = =28
I‘_“
motor (iber : ochdruck ’E'
| —

*ﬂ O8N

Nebenantrieb
u.Kardanwelle

>

&
.~

N
, Normaldruck
Pumpenheizung R

Abbildung 6 - Aufbau Einbaupumpe

e Der Aufbau der Einbaupumpe ahnelt dem der TS, auch das Arbeiten damit.

e Zum Normaldruck (ND) kommt noch die Hochdruckpumpe (HD), ev. der
Pumpenvormischer, ev. die Werferleitung, die zusatzlichen Kontrolleinrichtungen, fix
installierte Pumpenheizung,...

Pumpenleistungen

bis 2005 nach ON F 1066 — z.B.: ab 2005 ON EN 1028 Teil 1 — z.B.:

HMP 16/10 : 1600l/min. bei 10 bar FPN 10-2000 : 2000l/min. bei 10 bar — Staudr. 17 bar

HMP 24/10 : 2400l/min. bei 10 bar FPN 15-2000 : 2000l/min. bei 15 bar — Staudr. 20 bar

Staudruck : ND max. 16 bar FPH 40- 250 : 250l/min. bei 40 bar — Staudr. 54,5 bar
HD max. 55 bar

Betriebsarten mit dem TLF:

e Tanksaugbetrieb mit Beflllung des Tanks mit Reinwasser (am haufigsten)
Saugbetrieb (selten)
Normaldruck- und/oder Hochdruckbetrieb — Wasser oder Schaum
Werferbetrieb — Wasser oder Schaum
Schaumbetrieb mit Pumpenvormischer
Wassertransport
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Tankebetrieb

Fur den 1. Loscheinsatz wird meistens das mitgefuhrte Léschwasser aus dem Tank eingesetzt.
Vorgangsweise: An der E-Stelle wird vom MA sofort die Pumpenbereitschaft hergestellt:

alle Ausgange zu

Pumpe einschalten

Tanksaugleitung 6ffnen

Ansaugpumpe kurz einschalten — Pumpenbereitschaft ist gegeben

nach Befehl, ,Wasser marsch®, erforderlichen Druckausgang 6ffnen und Druck einstellen.
(Ausnahme HD-Schnellangriff: wird ohne Befehl unter Druck gesetzt.)

Taktischer Grundsatz

» TLF dient als ,Verteiler* und wird vorzugsweise an der Einsatzfront eingesetzt
» Sofort nach der Vornahme des 1. Rohres ist ehest die Wasserversorgung
herzustellen !

) 20
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Speisebetrieb - Reinwasser

Druckbegrenzer
eingestelltauf5 bar !

Um zu hohe DruckstoRe im offentlichen Wasserleitungsnetz (die beim ruckartigen Schliel3en
von Absperrorganen entstehen) zu vermeiden, wird der Einbau eines Druckbegrenzers
empfohlen!

Speisebetrieb - Schmutzwasser

v'Eingangsdruck max. 5 bar !

v'Vor dem Umschalten von
Tanksaugbetrieb auf
Schmutzwasserbetrieb 2
Motordrehzahlreduzieren
(sonst Wasserschlag !)

Saugbetrieb

Mit der TLF-Pumpe kann auch das Wasser aus
offenen Gewassern entnommen werden
(Ansaugvorgang gleich wie bei der TS) — aus
taktischen Griinden eher selten.
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Werferbetrieb

Mit dem Werfer kann direkt vom Dach des TLF oder
abgesetzt auf einem Traggestell (Spinne) gearbeitet
werden.

Die Durchflussmenge betragt von 800 I/m —

2400 I/min (verstellbare Durchflussmenge)

bei 8-10 bar

Bei Werferbetrieb ist rasch auf genigend grol3e
Zubringerleistung zu achten — ev.

zwei Zubringerleitungen.

Bei Schaumbetrieb Uber Werfer muss das
Schaumrohr zugeschwenkt werden.

e
Abbildung 7 - Werfe

Inbetriebnahme:

Nach Herstellung der Pumpenbereitschaft (Wasser in der Pumpe) betétigt der MA die
Werferfreigabetaste am Bedienstand (falls vorhanden)

Bei Schaumbetreib ist zusatzlich der Pumpenvormischer betriebsbereit zu machen
(Treibwasserhahn 6ffnen, Schaumdosierung nach der Durchflussmenge einstellen)

Der Bediener am Werfer 6ffnet die Werferleitung (elektropneumatisch) und stellt den
erforderlichen Druck und Durchflussmenge ein.

Am Werferbedienstand kann der Wasser-(Schaummittel) Inhalt abgelesen werden.

Nach dem Einsatz (besonders im Winter) Werferleitung entleeren!

Der Maschinist kann am Pumpenbedienstand unter bestimmten Umstanden die
Werferfreigabe aufheben (falls vorhanden).

Der MA muss wahrend des Betriebes den Tankinhalt kontrollieren und das seitliche Tankfull-
Absperrorgan betatigen (bei automatischer Niveauregulierung entfallt dies).

Nach jedem Einsatz Tank sofort auffullen!
Aufgefullt ist erst einsatzbereit!
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Hochdruck

Der Ausgangsdruck betragt normal 25 — 30 bar
e Nur auf Anordnung sollte mit hoherem
Druck gefahren werden (héhere Unfallgefahr)
e Der Druckunterschied zwischen Normaldruck
und Hochdruck betragt ca. 1:4

HD-Haspel. ——HQOOIITE

Nicht ruckartig Gas gegeben - Unfallgefahr bremse N
HD-Rohr

Abbildung 8 - TLF HD-Haspel
Die Reibungsverluste:
z.B. HD-Haspelschlauch: Nennweite & 25 mm bei 200l/min betragt der Reibungsverlust ca.1,5

bar / 10 m Schlauchlange

ND und HD-Betrieb:

e Mit ND und HD kann kombiniert gearbeitet werden.
e Bei manchen Pumpen ist der HD-Teil wegschaltbar:
- entweder die HD-Pumpe oder
- der Wasserfluss zur HD-Pumpe

Zu beachten v. a. bei TLF: Wenn bei Pumpbetrieb langere Zeit keine Wasserabgabe
gegeben ist, kann die Pumpe heil3 werden — Abdichtungsschaden sind die Folge.

e Daher rechtzeitig Pumpentemperaturkontrolle und erforderlichenfalls
Pumpenkihlung vornehmen (entweder Tankflllhahn oder Druckausgang 6ffnen),
oder es erfolgt eine automatische Pumpenkuhlung (eingebautes Thermoelement —
falls vorhanden)

e HD-Teil wegschalten (wenn nicht gebraucht wird)
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Winterbetrieb

Einsatz im Winter:

e Pumpe wird wahrend der Fahrt durch die Pumpenheizung aufgewarmt; ausgenommen
wenn im Pumpenraum ein Warmetauscher vorhanden ist, soll dieser eingeschaltet
bleiben.

e Pumpe laufen lassen und fur standigen Wasserdurchfluss sorgen

Nach dem Einsatz

e Entleeren der Pumpe (bei stehender Pumpe), des Vormischers, der Werferleitung, der
Tankftllleitung und der seitlichen Druckausgénge (diese ganz 6ffnen)

e Trockensaugen und Vakuumprobe der Pumpe

¢ Entleerungsventil der Pumpe (und bei Bedarf die Tankflllung) offen lassen
(Falls Absperrorgane undicht sind und tropfen, kann das Wasser sofort abrinnen und
wahrend der Anfahrt nicht frieren);

¢ Bei nicht beheiztem Geratehaus: Tankheizung einschalten, ev. Frostschutzmittel in Pumpe
schitten. Wasser- u. Luftpumpe kurz laufen lassen (Benetzung aller Teile).

Wartung

Nach jedem Betrieb:
e Spulen der Pumpe und Leitungen vor allem nach Schaumbetrieb oder nach
Schmutzwasserbetrieb
e entleeren
e Trockensaugen und Vakuumprobe

Periodische Wartung:
e Schmieren & Warten je nach Bedarf bzw. It. Betriebsvorschrift (ev. Wartungsvertrag):
Pumpenwellenabdichtungen,
Pumpenwellenlager,
Pumpendlstande (Ansaugpumpe, Pumpengetriebe),
alle beweglichen Teile,
Léschmittel und Treibstoffverbrauch auffullen
Energieversorgung im Fahrerhaus anschlie3en (Luft, Strom)
Im Winter bei nicht beheizten Raumen: elektrische Tankheizung einschalten
Sichtkontrolle Fahrzeug und Aufbauten (Tankbefestigung,...)

Wichtig: Betriebsbuch (Wartungsbuch) und Fahrtenbuch fihren!
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